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-A gauche, on remarque le gauchissement de la voilure; a drmte, vue de trons quarts avec le pllote loge au milieu de la rpoutre fuselage.

A LA RECHERCHE

DE SOL UTIONS NOUVELLES

Le pianeur Leyat-Jacquemin
planeur a ailes souples et articulées

. ' Marcel Leyat et André. Jacquemm ont réalisé un nouveau planeur dont les caractéristiques originales meéritent
: détre connues Les essais paralissent avoir diépassé ce qu’en attendaient les constructeurs. Sur les recherches

errtreprlses par MM. Leyat et Jacquemm

duit des avions® dont tous les élé-

* ments’ sont rigidenient. liés - entre

eux et dont les déformations sont pro-
duites par le jeu des gouvernes, seules
piéces mobiles, M. Marcel Leyat sest pro-
osé, dés ses premiers travaux, de rendre
’aile indépendante du fusela«re de facon
gqu'elle se -présente dans >le vent relatif
_sous une incidence constante, cette inci-
dence n'étant plus commandée par le
fuselage, mais par un petit gouvernail de
profondeur solidaire de la cellule mobile.
Comme Paile est “désolidarisée du -use-
lagé qui accumule le maximum d’inertie
']onﬂnudmdle elle .peut . conserver trés
fidélement un angle d’attaque constant
réglé par son propre plan de profondeur.

L Cest la le systéeme de I’'Helica ‘qui a été

: a LORS que la techmque courante pro-

mis au point et e\pcrlmenle a Beaune et :

qui a fait Tobjet” de h‘d\'all\ aux ateliers
LIOI‘L et Olivier.-

" Les résultats” suivants ont -¢té obtenus :

. a) Identité des réflexes ~en vol et au
* Sol; un amateur;: s"asseyant- pour la pre-
miére fois au-posté de cet appareil, ‘con-
duit correctement la machine au sol et
apprend a voler seul, en peu de temps,
s’il  nla pas été déformé pm
d’un autre avion; -

b)L’atlerrisseur ‘ne . comprenant que

deux roues monotraces, la maniabilité au

sol est trés grande ; a la Vitesse de \'ol
des virages dc 45 motrcs de rayon ont ét
réussis malgré un fort vent ;

c) Le ['.t.'luag(: a ,I:Lt,Lu'zJ;s;ﬁ,szo . sous ..
Pangle de la vitesse maximum, a pu ¢élre

effectu¢ en 17 metres ; ;

d) Celte maniabilit¢ a permis de décol-
ler a Beaune de la facon suivante : départ
eflfectué vent arriére ; aprés avoir pris de
la . vitesse, I'Heljca effectue un virage
court, inclin¢ comme une motocyclette et
décolle en entrant dansde vent debout.

Un plancur & ailes souples
- Poursuivant les travaux entrepris avec
M. Leyat, un. de ses premiers collabora-
teurs, M. André Jacquemin réalisa, I’hiver
dermcr un planeur a ailes souples et arti-
culées. Chaque ‘plan pouvait pivoter au-
tour d’une charniére parallele a 'axe du
fuselage et -était articulé¢ de fagon a pou-
voir osciller autour d’un axe pardlléle au
~monolongeron. Ce dernier mouvement
était obtenu par de petits volets de pro-
fondeur portes par chaaue aile et qui se
manceuvraient symétriquement ou diffé-
rentiellement. L.e haubanage de vol était
€lastique. Le corps du planeur &tait un
fuselage avec une roue .a l’avant, une bé-
quille a l’arriére, un gouvernail de direc-
tion et un plan fixe.

L’appareil, -construit en deux mois par
les Treﬁlenes de Sancourt, fut essayé en

lein hiver, dans la Hautc-Marne, avec

a méthode du vol remorqué, utilisée déja
n 1908 par M. Leyat.

" Comme d’ordinaire, ce que l’on redou-
tait n’arriva pas, mais des <« pépins »
impiévus surgirent. 1l fut décidé de faire
des essais de stabilité. Comment ? Au
laboratoire? Difficile et I'on 'y renonga,
d’autant plus que M. Leyat estime que les
souffleries ne peuvent fournir des rensei-
gnements scientifiquement siirs concer-
nant la stabilité’ aéroedynamique, car elles
étudient les. mouvements oscillatoires
d’une ‘apparence d’avion dans un courant
d’air a direction fixe, ‘alors que, dans la
pratique, c’est le courant d’air qui change
de direction par rapport a P’avion. Les
conséquences mécaniques ne sont pas
interchangeables et n’ont aucun rapport
entre elles, car les deux phénoménes ne
sont pas plus reversibles que le jet d’eau
qui fait tourner une turbine. Si I’on en-
traine, a l’envers, cette turbine, il n’est

as possible de faire remonter Ieau d:ms
{) conduite. Voila 'opinion de M. Leyat

Lasuppression des surfaces

stabilisatrices

Donc, pour étudier la stabilité du nou-
veau planeur, M. Jacquemin transforma
sa Bugatti 2 litres 300 a4 compresseur en
laboratoire roulant ; sur de bonnes routes,
a grande vitesse, il essaya des maquettes
au quart de la Urfmdeur réelle. Les avan-
tages de ce procédé étaient que les mani-

faces stabilisatrices de

la- prdllque;:

festations aerodynannques se -révélaient
au grand jour ; elles se sentaient ‘a la
main, se voyaient, se mesuraient, s’enten-

.daient et les résultats étaient obtenus dans

un vent a turbulence naturelle.

Les essais qui eurent lieu par tous les
temps -amenérent la suppression des sur-
chaque aile. Le
actionnait un différentiel

manche & balai

I’étude qui suit contlent des précisions intéressantes.

‘deur,. plus - d’ailerons. - Seulement - deux
ailes articulées, mobiles, vivantes, dont ie

pilote sent, a chaque instant, dans la main,
les réactions. Par sa mobilité, le pilote
peut. lutter contre les remous; par son
élasticité, il peut esquiver les rafales; par
sa sensibilité et sa maniabilite,
utiliser.

‘Les premiers essais du

nouveau MmMao-

M. Jacquemin au poste de pilotage de son appareil a voilure amortie et oscillante.

(m, par Pintermédiaire de deux cables

m. 50, agissait directement sur les

alles en attaquant les nervures-caissons-
centrales formant levier.

On retrouve la solution proposée par

Henri Mignet dans son premier avion de

Pamateur IIM-8 : aile 4 monolongeron ar-

ticulée sur le fuselage et gauchie “dans son
ensemble. M. Jacquemm y a toutefois
ajouté deux éléments essentiels : un difle-
vrentiel de gauchissement et un haubanage
de _vol souple.

11 n’y a plus de gouvernail de profon-

dele furent tres réussis; les vols se pour-
suivirent a~ quelques centimétres du sol,
dans un air agité, avec une stabilité et une
précision ‘encore inconnues des autres

machines volantes.

Mais les premicres ailes avaient ¢été
construites hativement. On décida d’en
¢tablir  d’autres, ayant un coefficient

de sécurité de 5 et permettant les essais
au treuil et, ultérieurement, ’emploi d’un
moteur de 1.200 cme.

On refit d’abord une premiére aile en
utilisant un nouveau profil; essayée sta-
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‘eurent lieu pour déterminer le

il peat les,

“de la

‘sans”” t¢formation
apparenle, ‘la charge ‘4 de l’avion a mo-
teur; ﬁme, avec son.monolongeron et ses
ferrures, elle pesait pour 6 metres de lon-

- gueur: et -7 mq de. surface, 10 kg. nue et
14 kg 300 entoilée. De son coté,;le fuse-

avec son {rain ne pesan quL 22 kg.

IDes essais concluanls

La deuxiéme aile fut

’ rapidement ter-
minée et le 10 aott

dernier, ‘des essais
régime et
la vitesse. Le 11 aodt, on corrigea le dia-
métre .du tambour du treuil, en lui don-
nant- un enroulement coniqtie. pour le
démarrage.

Le soir, M. Jacquemin faisait de beaux
vols avec 1a nm(hmc qm pesait en ordre
de depart 132 kg.

Le décollage s eﬂec!un en 20 metres, un
seul aide lenant Taile au départ et I'ac-
compagnant pendant 4 a 5 métres; mentée
pendant 11 secondes, puis. dcdenchunent
du cable et descente pendant laquelle on
détermina les caractéristiques. On vit que
pour tenir une vitesse de 60.km. a ’heure
en vol horizontal, la puissance néces-
saire était de Pordre de 2 CV. Les %via-
teurs présents sur le terrain furent tres
¢tonnés de wvoir cette machine curieuse
qui n’avait ni profondeur'ni ailerons, qui-
possédait un fuselage plat' et un immense
gouvernail de: directton et dont les ailes
mobiles pendaient au repos pour se ten-
dre horizontalement dés que I'appareil
prenait de la vitesse.

Devant les résultats obtenus, il fut dé-
cidé de monter immédiatement le moteur
et, le 12 aott, le planeur quitta le hangar
Vendue, & Chaumont.

Depuis, de nouveaux vols sur Ja campa-
¢ne ont été effectués avec un moteur ABC
de voiturette datant de 1921. I1 parait que
Jes résultats sont frés intéressants, mais
nous ne sommes pas encore autorisés a en
publier des comples-rendus.

Nous espérons que la consigne de si-
Ience sera bientot levée et-que nous pour-
rons donner: de nouveaux détails sur ce
prototype de Pappareil démocratique qui,
par ses qualités de s¢curité et d'économie,
permettra de vulgariser effectivement
I’Aviation.

Bien entendu, il ne s’agit pas de records
de vitesse ou de grands raids; mais si 'on
veut donner une conscience aérienne aux
Francais, il faut qu’ils volent, qu’ils pren-
nent contact avec I’élément aérien autre-
ment que par des livres ou des conféren-
ces. Nous souhaitons que les .essais de
MM. Leyat et Jacquemin permettent
d’arriver a ce résultat. :
René RABION.




